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Bindnis fiir Dachau * Sabine GeiBler « Parcellistr. 25 « 85221 Dachau

An den Stadtrat Stadtratsfraktion: Fraktionsvorsitzende:
der GroRen Kreisstadt Dachau Sabine Geildler Sabine Geildler

zu Handen Herrn Oberbirgermeister Kai Kahnel Pacellistrale 25
Florian Hartmann Michael Eisenmann 85221 Dachau
Konrad-Adenauer-Stralte 2-6 Bernhard Sturm

85221 Dachau

Dachau, 29.11.2014

Radverkehr-Agenda 2015+
Fortschreibung und Erweiterung des Radkonzepts 2005

Antrag:

Der Umwelt- und Verkehrsausschuss hat beschlossen, das bestehende Fahrradkonzept (ADAC 2005)
fortzuschreiben. Es soll den aktuellen Gegebenheiten, insbesondere der Anderungder StVO 2013 und
der Verwaltungsvorschrift 2009 angepasst werden.

Das Biindnis flir Dachau stellt dazu den Antrag, folgende Grundsatze in das Radkonzept einzubringen:

Der Ansatz des Radkonzepts von 2005, Quell- Zielverbindungen zu einem Radnetz zu verbinden,
soll vorrangig behandelt werden.

Wichtige Quell-Zielverbindungen (z.B. Wohnviertel - Schulen, Wohnviertel - Bahnhof,
Wohnviertel - Einkaufen) sind bevorzugt auszubauen.

Der ,Runde Tisch Radverkehr“soll bei der Definition der Quell- Zielverbindungen
einbezogen werden.

Trotz des Wegfalls der allgemeinen Benutzungspflicht fiir Radwege ist Rad-Infrastruktur wichtig
um mehr Radverkehr auf die StraBe zu bringen und als Angebot fiir die schwacheren Radfahrer.

Dabei sollen Radfahrstreifen und Schutzstreifen als erste Wahl angelegt werden.
(GemaR der Verwaltungsvorschrift zur StralBenverkehrsordnung - VwV-StVO Absatz 4 Satz
2/ 1. Allgemeines 11. 4.).

Radflihrungen sind im Sichtbereich der Autofahrer zu fiihren, dorthin zu verlegen oder
besonders sichtbar zu gestalten. Insbesondere bei Abbiegesituationen z.B. durch
Fahrbahnerhéhungen, eindeutige Markierungen usw. Als Anhaltspunkt dienen die
"Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen - ERA" und die Losungsvorschlage der
"Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen".

Radfiihrungen im Sichtbereich kénnen auch zum Wegfall von Parkplatzen fiihren.

Die Sicherheit der Radfahrer und FuBganger kann auch zu Lasten der Flussigkeit des
Autoverkehrs gehen. Dies gilt wiederum besonders bei Abbiegesituationen.

Die ,Freigabe von Gehwegen fiir Radfahrer“soll die Ausnahme bleiben.

Der Winterdienstsoll verstarkt auf die Belange der Radfahrer abgestimmt werden.

Es soll der Grundsatz gelten, dass wichtige Radverbindungen (Quell- Zielverbindungen)
beim Winterdienst den StraRen gleichgestellt sind.

Aufklarungund Informationen zu Radfahren im Winter sind durchzufiihren.

(Siehe unten, Kampagnen).
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Bei geplanten Sanierungen, Umbauten und Neubauten von Fahrbahnen, Radwegen,
kombinierten Geh-, Radwegen und Gehwegen sind Verbesserungen fiir den nicht-motorisierten
Verkehr zu beriicksichtigen.

e Planungen fiir nicht-motorisierten Verkehr sind den Planungen fiir Kraftverkehr
gleichzusetzen.

e Generell sollen bei planmaBigen SanierungsmaBnahmen, insbesondere bei nicht mehr zu
den aktuellen Gegebenheiten der StVO passender Rad-Infrastruktur, Mallnahmen zur
Verbesserungfiir den Radverkehr hergestellt werden.

e Zukiinftigsollim Haushalt der Umbau von Gehwegen mit ,Radfahrerfrei” und ,nicht-
benutzungspflichtige Radwege” zu Radfahrstreifen oder Schutzstreifen auf Fahrbahnniveau
berlicksichtigt werden.

e Baustellensind so einzurichten, dass der Rad- und FulBverkehr gefahrlos passieren kann.

GemaR der Regelung, dass nach 2016 Ampeln fiir den Autoverkehr genauso fiir Radfahrer
gelten, ist die bestehende Radinfrastruktur konsequent so anzulegen, dass an Ampelanlagen
Missverstandnisse vermieden werden. Dies gilt besonders fiir kombinierte FuR-, Radampeln.

e Besonders parallel zu Vorfahrtsstrallen sind Radanlagen so zu gestalten, dass kombinierte
FuB-, Radampeln vermieden werden.

e Der Aufstellbereich fiir Radfahrer mussin den Sichtbereich der Autofahrer gelegt werden.
Gegebenenfalls sind Haltelinien der Autos zurlickzuverlegen.

e Direktes Linksabbiegen ist zu ermdglichen und z.B. durch vorgezogene Aufstellflaichenund
Abbiegespuren zu erleichtern.

e bei wichtigen Radbeziehungen (siehe oben, Quell-Zielverbindungen) sind die Schaltzeiten
von Ampeln, besonders bei Querungen, den Bediirfnissen der Radfahrer anzupassen.
Wieder gilt, Sicherheit der Radfahrer und FuBganger kann auch zu Lasten der Flussigkeit
des Autoverkehrs gehen.

Der "Runde Tisch Radverkehr" soll bei den Planungen einbezogen werden.
e Insbesondere beider Losung von Konfliktstellen z.B. Abbiegebeziehungen, Querungen an
HauptstraBen usw.

Bei der Planung oder Uberplanung von Wohngebieten oder bei der Erstellung von
Bebauungsplanenist der Radverkehr besonders zu beriicksichtigen.

e Esist aufbarrierefreie und zielfihrende Verbindung zum umliegenden Radnetz zu achten
und die Verbindungzu den als wichtig definierten Zielen z.B. Bahnhof und Schulen, sicher
zu stellen.

e Esistdaraufzuachten, dassdie Quartiere barrierefrei fir den nicht motorisierten Verkehr
erschlossen werden.

e Radabstellanlagen gehtren mit zu den Planungen.

Kampagnen fiir Aufklarung, Sicherheit und Toleranzim Radverkehr und StraBenverkehr generell
sind regelmaRBig durchzufiihren.
e Daflrist inden flr zukiinftigen Haushaltenjeweils ein Budget zu beschlielRen.

Haushaltsmittel: Erstmal keine.
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Begriindung:
Das bestehende Radverkehrskonzeptvon 2005 muss den gednderten Gegebenheitender
StraBenverkehrsordnungangepasst werden. Trotz des Wegfalls der allgemeinen Benutzungspflicht
flir Radwege ist Rad-Infrastruktur wichtig. Im ,Nationalen Radverkehrsplan 2020“ des Bundes steht:
,Regellibertretungen und Unfdlle kdnnen ein Indiz flir Defizite in der Infrastruktur sein®.
Mit der Fortschreibung besteht die Chance, das Konzept zu einer ,,Radverkehr-Agenda 2015+“ zu
entwickeln. Mit der Formulierungvon Grundsatzen, welche die Probleme und Handlungsfelder
konkret benennen, wird das Radkonzept zukiinftig zu einer Erweiterungund Ergdnzungdes
bestehenden Dachauer Mobilitatsleitbilds.

e Die Radverkehr-Agenda 2015+ bietet Anhaltspunkte fiir konkrete MaBnahmen im Sinne des
Leitbilds: ,Steigern der Attraktivitat der Radverkehrs durch eine Konsequente
Netzentwicklung”.

e Sie macht MaBnahmen gegeniiber der Offentlichkeit transparent.

e Sie erlaubteine langfristige Planung.

e Sie hat Machbarkeit und Umsetzbarkeit im Blick. Da Verbesserungen fiir die Radinfrastruktur
aus den sowieso zu leistenden Aufwendungen fiir Neubau, Erhalt und Sanierung der
Verkehrsinfrastruktur generiert werden kénnen.

Mit freundlichen GriiRen

b euuclivecl Poriee

Bernhard Sturm
Stadtrat/Blindnis fir Dachau
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